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Revision de la ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL 2030

Propuestas de la Asociacidon Espanola de la Carretera

Propuestas sobre Indicadores que considere se deberian afiadir, eliminar o modificar.

Se sugiere la ampliacién de los indicadores propuestos por la Comisién de Europea en su politica mds reciente sobre
seguridad vial, que se consideran excesivamente globales; en particular, para el &mbito de la infraestructura, se propone
la ampliaciéon del indicador 7 (porcentaje de distancia recorrida en carreteras con una calificacion de seguridad superior
a un umbral predefinido), valorando la inclusién de indicadores que hagan referencia a los siguientes &mbitos de interés:

e % de carreteras en los que se estan aplicando las herramientas de la Directiva 2019/1936 de seguridad en las
infraestructuras viarias.
e % de siniestralidad que tiene lugar en tramos de concentracién de siniestros.
e Siniestralidad global segun tipologia de via y su relacién con el trafico total, trafico de vehiculos ligeros, de
vehiculos pesados, de motociclistas y de otros usuarios vulnerables.
e Numero y consecuencias de siniestros por tipologia (salida de via, choque frontal, choque fronto-lateral, etc.)
de acuerdo con la siguiente categorizacion:
o Portipo de via: autopista, autovia, carretera multicarril, via convencional segun la jerarquia, travesias,
etc.
o Relacionados con factores concurrentes clave como la velocidad, la distraccidn, el consumo de alcohol
o drogas, la climatologia, etc.
o Etc.

! https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/
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Se trataria de indicadores pormenorizados que permitirian hacer un seguimiento de problemas de seguridad mas
especificos. Este tipo de indicadores podrian desarrollarse en los Anuarios o en los informes “Principales cifras de
siniestralidad” y valorar su evolucidn en el contexto de la Estrategia de Seguridad Vial 2030.

Propuestas sobre Areas estratégicas o Lineas de actuacidn que considere se deberian
afadir, eliminar o modificar.

Se considera que las areas estratégicas son muy adecuadas y no es necesario afiadir nuevas areas.

En cuanto a las lineas de actuacidn, en el area estratégica 4 (vias seguras), se sugiere fomentar, de manera transversal,
una mayor coordinacion y colaboracidén entre administraciones titulares de vias. Asimismo, parece oportuno contemplar
la coordinacidon de la plataforma DGT 3.0 con otras plataformas o espacios de datos que previsiblemente van a surgir
en los proximos afios.

Se sugiere valorar la posibilidad de incluir acciones orientadas a fomentar la disponibilidad de financiacidn europea para
actuaciones de mejora de la seguridad vial en las infraestructuras, que en el caso de las vias de caracter local podrian
ligarse a la respuesta al reto demografico y la despoblacidn. Si bien esta propuesta queda fuera del ambito de actuacion
de la Estrategia, seria muy oportuno realizar este esfuerzo desde la perspectiva del gobierno de Espania.

Observaciones generales sobre |a Estrategia de Seguridad Vial 2030

La Estrategia de Seguridad Vial 2030 es muy completa y estd muy bien planteada. Desde aqui deseamos felicitar a la
Direccidn General de Trafico por su elaboracién, puesta en marcha y seguimiento. No es facil aglutinar a tantos sectores
y entidades implicados en la seguridad de la circulacidon y, especialmente, proponer medidas que puedan implantarse
por parte de otras administraciones responsables. En particular, en el ambito de la infraestructura, la existencia de
multiples titulares de vias interurbanas, y una enorme cantidad de titulares de vias urbanas, dificulta la puesta en
marcha de politicas comunes y homogéneas para mejorar la seguridad de la red viaria y de la movilidad. Por todo ello,
ifelicidades!.

Propuestas para los proximos Planes de actuaciones del periodo 2026-2030

Explicacion de las propuestas de actuaciones, asi como la identificacidn del responsable y justificacion.

e Bajo el epigrafe “Promover soluciones de disefio para basadas en el sistema seguro”, se sugiere valorar afiadir
alguna actuacién en los siguientes ambitos:

o Elaborar recomendaciones para la implantacidn de soluciones de “margenes que perdonan”, con el
objetivo de implantar el Sistema Seguro a la siniestralidad por salida de via, considerando las
particularidades de todas las redes viarias, especialmente las de caracter local.

o Desarrollar recomendaciones para la mejora de la seguridad de las intersecciones (supresion de
glorietas partidas, mejora de la legibilidad y sefalizacion, implantaciéon de soluciones tecnoldgicas,
medidas de calmado del trafico, refuerzo del equipamiento, etc.).

o Elaborar recomendaciones para la mejora de la seguridad con medidas de bajo coste,
fundamentalmente centradas en el equipamiento viario.

Desarrollar recomendaciones para la supresién de pasos a nivel entre ferrocarril y carretera.
o Agilizar la aprobacion y publicacién de normativa técnica (por ejemplo, 8.2. IC, balizamiento, etc.).
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o Incorporar la importancia de la mejora del estado de conservacidn de las carreteras en la seguridad
de la circulacion, incidiendo, en la medida de lo posible, en la necesidad de incrementar las partidas
presupuestarias destinadas para ello por parte de las administraciones.

Bajo el epigrafe “Potenciar el uso de procedimientos de gestion de la seguridad de las infraestructuras”, se
sugiere valorar afiadir alguna actuacién en los siguientes ambitos:

o Fomentar el desarrollo de criterios y recomendaciones de implantacién de las herramientas de la
Directiva 2019/1936 de seguridad en infraestructuras viarias de manera comun para todo el territorio,
evitando la existencia de modelos diferenciados para la red de carreteras del Estado y para las
diferentes redes autondmicas, forales, provinciales e insulares que dispongan de carreteras
principales, donde es obligatoria su implantacion.

o Favorecer el desarrollo y la continuidad de programas de formacion de auditores / inspectores /
especialistas en la implantacion de las herramientas de la Directiva 2019/1936 de seguridad en
infraestructuras viarias, de manera que se garantice que existen los profesionales adecuados para
poder realizarlas.

o Fomentar la implantacion de las herramientas de la Directiva 2019/1936 de seguridad en
infraestructuras viarias a las redes que no estdn obligadas a ello, de manera gradual.

o Apoyar una mayor cooperacidn entre los titulares de carreteras nacionales, autondmicas, forales,
provinciales e insulares en materia de seguridad de las infraestructuras viarias.

Bajo el epigrafe “Evaluar el nivel de seguridad de la red viaria”, se sugiere valorar afiadir alguna actuacién en
los siguientes dmbitos:

o Favorecer la implantacién de las herramientas de evaluacion a toda la red viaria.

o Poner en valor la potencialidad del uso de la tecnologia en la optimizacién de los procedimientos de
valoracién del nivel de seguridad de la red.

o Considerar los datos de vehiculos conectados y de telefonia mévil, asi como otras fuentes de Big Data
para analizar problemas y soluciones relacionadas con la seguridad vial, en colaboracién con las
administraciones de carreteras.

Bajo el epigrafe “Potenciar la gestion del trafico segura, sostenible e inteligente”, se sugiere valorar afiadir
alguna actuacién en los siguientes ambitos:

o Valorar la incorporacion de datos de “ciencia ciudadana” (waze, Google maps, etc.) a la informacion
de trafico en situaciones con implicacidn en seguridad vial, por medio de pruebas piloto.

o Favorecer y apoyar el despliegue de soluciones innovadoras para la mejora de la seguridad, basadas
en la tecnologia y al digitalizacién.

Bajo el epigrafe “Aumentar la seguridad de los peatones, usuarios de bicicleta y motocicleta, y personas
mayores”, se sugiere valorar afiadir alguna actuacion en los siguientes ambitos:

o Recoger la problematica de las redes autondmicas y locales de carreteras en cuanto al establecimiento
de soluciones para mejorar la seguridad de los peatones en vias interurbanas, dado que es en las
infraestructuras de este tipo donde se producen mas desplazamientos; en particular, hay situaciones
especialmente complejas en los accesos a la paradas de autobus interurbanas y la continuidad de
itinerarios peatonales, en los accesos a las urbanizaciones, etc.

Bajo el epigrafe “Potenciar la evaluacidn de las intervenciones y el intercambio de buenas practicas”, se
sugiere valorar afiadir alguna actuacion en los siguientes ambitos:

o Se propone elaborar una plataforma on-line que permita disponer de informacidn en este ambito,
estructurando un mecanismo para que las administraciones faciliten la informacién de las actuaciones
realizadas y los resultados obtenidos de reduccién de la siniestralidad.

Bajo el epigrafe “Concienciar sobre la importancia de la inversién en infraestructura y la dotacién adecuada
de recursos humanos y técnicos”, se sugiere valorar afadir alguna actuacién en los siguientes ambitos:
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o Acelerar la recopilaciéon de informacidn sobre recursos humanos y materiales en los departamentos
de seguridad vial de las administraciones de carreteras, incorporando la colaboracién con el sector
privado, que en algunos casos aumenta la capacidad de trabajo de los departamentos, por medio de
asistencias técnicas que funcionan de manera continua.

Para todas estas acciones, la Asociacidn Espafiola de la Carretera se ofrece para colaborar con la Direccién General de
Trafico y el Observatorio Nacional de Seguridad Vial, con sus propios medios y como intermediario con la Mesa de
Directores/as Generales de Carreteras de Comunidades Auténomas y Diputaciones Forales y el Foro de Gestores/as de
Carreteras de Diputaciones Provinciales, Cabildos y Consells, que coordina la Asociacion Espafiola de la Carretera, desde
su creacién en 1997 y 2015, respectivamente.
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